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MDevelopment

Originally developed as a carrier fighter with a focus on the fleet
defense role, over its thirty-year-plus career from initial deploy-
ment in 1973, the F-14 Tomcat evolved into a multirole aircraft
with strike and reconnaissance roles.

In 1967 a program had begun to find a successor to the F-4
Phantom II. Earlier concepts had proven unsuccessful: the F6D
Missileer, which could track up to eight intruders simultaneously
and guide six missiles to individual targets, but was too large and
cumbersome; likewise the F-111B, whose heaviness outweighed
the potential benefits of its cutting-edge variable sweep wing and
engine. Following the F-111B project’s cancellation, the Navy
issued a request for proposals for its Naval Fighter Experimental
(VFX) program and in 1968 Grumman's was accepted: work on
the F-14 Tomcat began in earnest.

Grumman’s vast design experience showed in the smart variable
sweep wing F-14 design. The initial prototype — the first of twelve
- made a successful maiden flight on December 21, 1970. The
F-14's AN/AWG-9 radar and AIM-54 long range missile
combination were carried over from the Missileer concept,
capable of simultaneously tracking twenty-four targets and firing
upon six, and the complex procedures involved required a Radar
Intercept Officer (RIO) in addition to the pilot in a two-seater
layout. Pratt & Whitney TF30 turbofan engines in early F-14s
unfortunately lacked power and were prone to compressor stalls;
hence, from the F-14B onward the improved General Electric

S
M Design
It had been envisaged that the advent of the F/A-18 multirole
fighter and the effectiveness of Aegis-equipped ships in the fleet
defense sphere might push the F-14 toward retirement, but the
Tomcat’s superb range and payload capacity meant it lived on
with the debut of the F-14D in 1992, ready for new reconnaissance
and strike roles to be inherited from the soon-to-retire A7 Corsair

II and A-6 Intruder,
The F-14D saw major changes to weaponry and avionics. The
upgraded AN/APG-71 radar offered digital processing at
improved speed, and significantly enhanced detection range in a
smaller and lighter package. It utilized the Joint Tactical Informa-
tion Distribution System (JTIDS), allowing it to communicate
over the Link 16/TADIL-J information link. From 1996 the
AN/AAQ-25 LANTIRN targeting pod provided GPS coordina-
tion and was effective at up to 40,000 feet. Further changes
included the AN/AAS-42 infrared search and track system and
AN/AXX-1 TV camera set in the underside of the nose (these
were also an aid in external identification of the F-14D), the
AN/AYQ-15 store management system and an upgraded mission
computer.

M Deployment & Notable Events

While a production run of around 300 F-14Ds was envisaged, in
the event just 37 new aircraft were manufactured and joined by a
further 18 which were upgraded from the F-14A. They were
deployed with units from 1992.

In May 1994 F-14D aircraft bearing the storied “Langley stripes”
were deployed by VF-2 “Bounty Hunters” as they began a cruise
with Carrier Air Wing (CVW) 2 aboard USS Constellation, and
May 1998 saw them in the colors of VF-213 “Blacklions™ as a part
of CVW-11. It saw live action with both squadrons, the former in
1999 during Operation Southern Watch, and the latter over
Afghanistan and Iraq, unleashing GBU-12/B Paveway Il and
GBU-38/B JDAM bombs in ground strikes during the invasion of
Iraq in 2003.

Evaluation squadrons also operated the F-14D, perhaps most
memorably the “Vandy 1" painted strikingly in gloss black and
run by the Air Test and Evaluation Squadron VX-9 out of Point
Mugu in the United States. The VF-101 “Grim Reapers” Fleet
Replacement Squadron used the F-14 until being deactivated in
2005.

As the shift to the F/A-18 continued and it was steadily
withdrawn from active units, time was called on the F-14 and on
March 10, 2006 VF-31 and ; |
VF-213 — the last Tomcat
squadrons — performed their
last F-14 fly-in, over NAS &
Oceana in Virginia, the %5
United States. Although
retired, with over 700
produced and countless tales
of its prowess, the F-14
Tomcat promises to live long
in the memory.

GRUMMAN F-14D TOMCAT %2

GRUMMAN F-14D TOMCAT specifications

@Length: 19.1m

@Wingspan:19.55m (wing sweep angle 20°%)
11.65m (wing sweep angle 68°)

@Height: 4.88m @Crew: 2

@Maximum Speed: Mach 2.34

@Engine: F110-GE-400 x2

@Maximum Takeoff Weight: 33,724kg

AN/AAQ-25 LANTIRN

_ Tail fins

—— F110-GE-400
/ Exhaust nozzle

Variable-sweep wing

AIM-TF Sparrow AIM-9L/M Sidewinder

o ===

AIM-54C Phoenix GBU-12 Paveway Il
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MEntwicklung

Urspriinglich als Trigerkampfflugzeug im der Rolle der Flotten-
verteidigung entwickelt, wandelte sich die F-14 Tomcat in den
iiber 30 Jahren ihrer Nutzung in ein mehrrollenfihiges
Kampfflugzeug fiir Angriffs- und Aufklirungsmissionen.

Im Jahr 1967 hatte ein Programm begonnen, um die F-4 Phantom
I zu ersetzen. Frithere Konzepte hatten sich als unbrauchbar
erwiesen: die F6D Missileer, die bis zu 8 Angreifer gleichzeitig
verfolgen konnte und 6 Raketen zu unterschiedlichen Zielen leiten
konnte, sie war aber zu grof und zu schwerfillig wie auch die
F-111B deren Gewicht die Vorteile der innovativen Schwenkflii-
gel und der Triebwerke aufzehrte. Nach der Einstellung des
F-111B Projektes gab die Navy eine Ausschreibung fiir ein
Marinekampfflugzeug (VFX) neuer Art heraus und im Jahr 1968
wurde Grumman ausgewihlt und sogleich mit der Arbeit
begonnen.

Die grosse Erfahrung der Firma Grumman zeigte sich in dem
Schwenkfliigelkonzept der F-14. Der erste Prototyp - der Erste
von 12 - absolvierte am 21. Dezember 1970 seinen erfolgreichen
Erstflug. Das AN/AWG 9 Radar der F-14 mit der Langstreckenra-
kete AIM-54 wurde von der Missileer iiberfithrt und konnte 24
Ziele gleichzeitig verfolgen und auf 6 davon schieBen, wobei die
komplexen Ablaufe einen RIO (Radar Intercept Officer) in einem
zweisitzigen Cockpit erforderten. Die Pratt und Whittney TF30
Turbofan Triebwerke hatten in den frithen F-14 zu wenig Leistung
und neigten zu Ausfillen des Verdichters, daher wurden ab der
F-14B die verbesserten General Electric F110-GE 400 eingebaut.
HDesign

Man hatte angenommen, dass mit dem Einsatz der F/A-18 und
der Effektivitit der Aegis Kreuzer in der Flottenverteidigung die
F-14 in den Ruhestand geschickt wiirde, aber die groBe Reichwei-
te und Zuladung lebte sie bis zur F-14D im Jahr 1992, bereit fiir
neue Aufklirungs- und Kampfmissionen iibernommen von den
bald auszumusternden A7 Corsair II und A-6 Intruder.

Die F-14D erhielt viele Verbesserungen in der Bewaffnung und
der Avionik. Das AN/APG-71 Radar arbeitete digital mit hoherer
Rechengeschwindigkeit und erreichte trotz seiner kleineren
AbmaBe eine groBere Reichweite in der Zielerfassung. Es nutzte
das Joint Tactical Information Distribution System (JTIDS) und
konnte damit iiber den Link-16/TADIL-J Kreis arbeiten. Ab 1996
bot das AN/AAQ-25 LANTIRN Zielgerit GPS Koordinaten und

reichte bis 40.000 FuB. Weitere Anderungen schlossen das
AN/AAS-42 Infrarot Such- und Zielsystem mit ein und die
AN/AAX-1 Fernsehkamera auf der Unterseite der Nase (damit
konnte man auch die F-14D unterscheiden). Hinzu kam das
AN/AYQ-15 Lagersystem und ein Verbesserter Missionscompu-
ter.
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MEinsatz der F14-D

Wihrend eine Produktion von 300 F-14-D geplant war, wurden
nur 37 neue Flugzeuge gebaut, gefolgt von 18 umgeriisteten
F-14-A. Sie wurden ab 1992 eingefiihrt.

Im Mai 1994 hatten die F-14D mit den bekannten Langley
Streifen ihren Einsatz bei den VF-2 “Bounty Hunters” und sie
waren auf dem Triiger USS Constellation in der Carrier Air Wing
(CV-2). Ab Mai 1998 waren sie in den Farben der “Blacklions”
Teil der CVW-11. Sie wurden in beiden Einheiten eingesetzt: die
ersteren im Jahr 1999 bei der Operation Southern Watch und die
anderen in Afghanistan und im Irak wo sie 2003 beim Angriff auf
den Irak bei Bodenangriffen ihre GBU-12/B Paveway II und
GBU-38/B JDAM Bomben abwarfen.

Auch Testeinheiten flogen die F-14D vielleicht am bekanntesten
die “Vandy 1’°, die komplett in glanzschwarz bemalt war und
beim Lufiwaffentestcenter in der VX-9 in Point Mugu in Amerika
flog. Die Fliegerersatzstaffel VF-101 “Grim Reapers” flog die
F-14 bis zu ihrer Auflosung im Jahr 2005.

Als der Wechsel zur F/A-18 weiterging kam auch die Zeit fiir die
F-14D und die VF-31 und die VF-213 - die letzten Tomcat
Einheiten — fiihrten ihren letzten Riickflug nach NAS Oceana in
Virginia durch. Obgleich im Ruhestand erzihlen die iiber 700
gebauten F-14 viele Geschichten Ihrer Tapferkeit und die F-14
Tomcat wird lange in der Geschichte weiter leben.

MDéveloppement

Développe a l'origine comme chasseur embarqué dédié a la
défense de la flotte, au cours de sa carriére de plus de trente ans
débutée en 1973, le F-14 Tomcat a évolué en un appareil
multi-réles incluant la frappe au sol et la reconnaissance.

En 1967, un programme avait été lancé pour trouver un
successeur au F-4 Phantom II. Les premiers concepts s'étaient
révélés des échecs: le F6D Missileer qui pouvait simultanément
traquer jusqu'a huit intrus et guider six missiles sur des cibles
individuelles était encombrant; de méme pour le F-111B dont le
poids élevé pénalisait les avantages potentiels de sa voilure a
géométrie variable et de ses réacteurs performants. A la suite de
l'annulation du programme F-111B, la Navy langa un appel
d'offres pour son programme Naval Fighter Experimental (VFX)
et, en 1968, celle de Grumman fut retenue : les travaux sur le F-14
Tomcat ont alors véritablement commencé.

La conception intelligente de 'aile 4 géométrie variable du F-14
est le fruit de la grande expérience de Grumman. Le premier des
douze prototypes effectua un premier vol réussi le 21 décembre
1970. La combinaison radar AN/AWG-9 et missile longue portée
AIM-54 était reprise du programme Missileer, capable de suivre
simultanément vingt-quatre cibles et de tirer sur six, et ses
procédures complexes impliquaient la présence d'un Officier
= e d'Interception Radar (RIO)
g installé derriére le pilote.

Les turboréacteurs Pratt &
. Whitney TF30 équipant les
 premiers F-14 manquaient
: /‘?/ - de puissance et étaient sujets
44 des décrochages du
compresseur; c'est pourquoi,
a partir du F-14B, ils furent
) remplacés par des General
' Electric F110-GE-400 plus

: performants.

HLa Version F-14D

L'entrée en service du chasseur multi-réles F/A-18 et les navires
équipés de l'efficace systéme de défense de la flotte Aegis auraient
pu pousser le F-14 vers la retraite. Mais avec son grand rayon
d'action et sa forte capacité d'emport, il continua a étre utilisé,
notamment avec l'arrivée en 1992 du F-14D, version capable
d'assurer les missions de reconnaissance et de frappe des A-7
Corsair II et A-6 Intruder qui allaient bientdt étre retirés du
service.

Le F-14D intégrait des modifications majeures en matiére
d'armement et d'avionique. Le radar amélioré AN/APG-71
possédait un traitement numérique & vitesse accrue et une portée
de détection considérablement améliorée avec un encombrement
moindre et plus léger. Il utilisait le Joint Tactical Information
Distribution System (JTIDS) permettant de communiquer par
Liaison 16/TADIL-J. A partir de 1996, le pod de visce
AN/AAQ-25 LANTIRN avec coordination GPS était efficace
jusqu'a 40.000 pieds. D'autres changements incluaient le systéme
de recherche/suivi infra-rouge AN/AAS-42 et une caméra TV
AN/AXX-1 sous le nez (les deux permettaient d'identifier
extérieurement le F-14D), le systéme de gestion d'armement
AN/AYQ-15 et un calculateur de mission améliorée.

M Déploiement & Evénements Notables

Bien que la production d'environ 300 F-14D soit envisagee, ce
sont seulement 37 appareils qui furent construits, rejoints par 18
F-14A convertis. [Is furent déployés en unités a partir de 1992,

En mai 1994, des F-14D porteur des célébres “Langley stripes”
du VF-2 “Bounty Hunters” furent déployés au sein du Carrier Air
Wing (CVW) 2 sur I'USS Constellation, et en mai 1998 ce fut au
tour de ceux du VF-213 “Blacklions™ intégré au CYVW-11. Les
deux squadrons connurent le combat, le premier en 1999 lors de
I'Opération Southern Watch, et le second au dessus de I'Afghanis-
tan et 1'Trak, effectuant des attaques au sol avec des bombes
GBU-12/B Paveway 11 et GBU-38/B JDAM lors de l'invasion de
1'Trak en 2003,

Des squadrons d'essais en vol utilisérent aussi des F-14D, dont le
plus mémorable, le “Vandy 1” peint en noir brillant et employé
par 1'Air Test and Evaluation Squadron VX-9 basé 4 Point Mugu
aux Etats-Unis. Le Fleet Replacement Squadron VF-101 “Grim
Reapers” utilisa le F-14D jusqu'a sa désactivation en 2005.

La transition sur F/A-18 se poursuivant, le F-14 fut progressive-
ment retiré des unités d'active, et le 10 mars 2006, les VF-31 et
VF-213 — derniers squadrons sur F-14 — effectuerent le défilé
aérien d'adien au F-14, g
au-dessus de la NAS B
Oceana en Virginie.
Avec plus de 700
exemplaires produits et
d'innombrables récits de
ses prouesses, le F-14
Tomcat restera
longtemps  dans  les
mémoires.
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